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Gerhild Krebs

Eisenbahnsiedlung Perl

BahnhofstralRe 37/39, 41/43, 45/63, 47/49, 51/53, 55/57, 65/67, 69/71, Perl

Waéhrend des Ersten Weltkrieges wurde die Moseltalstrecke Koblenz—Trier—Metz unterbrochen, die bis
dahin eine wichtige Verbindungsstrecke mit Uberregionaler militdrischer Bedeutung gewesen war.
Beiderseits der neuen deutsch-franzésischen Grenze entstanden nach 1918 gréf3ere Bahnhofe zur
Zollabfertigung. Das Bahnhofsgebaude von Perl, geplant von Architekt Vol3beck (Trier), wurde ab dem
25.Juli 1926 neu gebaut. Der Bahnhof erhielt im Rahmen dieses Umbaues 15 Gleise und eine
Drehscheibe. Das aufgestockte Personal bendétigte Wohnraum, der mit der Eisenbahnsiedlung
geschaffen wurde. Mdglicherweise zeichnete Vol3beck auch fur die Plane dieser Siedlung verantwortlich,
denn zur gleichen Zeit schuf er neben dem Bahnhofsgebaude auch das Rathaus von Perl. Die Familien
der Eisenbahnbeamten erhielten neun axialsymmetrisch angeordnete Doppelhduser, die ca. 200 m
sudlich vom Bahnhof an einer kleinen Stichstrale stehen. Haus Nummer 45/63 steht Uber der
Stichstralle und bildet als ,Torhaus® mit Durchfahrt zur Siedlung den Eingang zu den anderen
Wohnhausern. Die zweigeschossigen Hauser haben jeweils ein ausgebautes Dachgeschol3,
verschiefertes Krippelwalmdach und verschieferte Dachgauben. Die strenge Gliederung der
Hausergruppe ist durch Schmuckelemente (Putzfarben ocker und rot, Gesimse) etwas gemildert. Heute
sind die denkmalgeschitzten Hauser zwar noch &uRRerlich weitgehend im Erbauungszustand erhalten,
wirken jedoch vernachlassigt. Der Zollbahnhof Perl wurde Ende August 1944 durch Luftangriffe zerstort.
Er wurde nach dem Krieg nicht wieder neu errichtet, da die Verzollung im nahen lothringischen
Grenzbahnhof Apach zusammengefal3t wurde. Dort arbeiteten bis zum Inkrafttreten des Schengener
Abkommens die franzésischen und deutschen Zoliner im gleichen Gebaude.
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